

Pap Csabával a veszprémi Mikulás Rallye-n találkoztunk, itt beszélgettünk szlalomról, versenyautókról, elsősorban az egyre népszerűbb motorkerékpár motoros autókról.

                                       [image: image2.jpg]



Szlalomverseny.hu: - Szerbusz Csaba, örülök, hogy egy rallye versenyen találkoztunk.  
Pap Csaba: - Kisgyerek korom óta járok rallye versenyekre. Ezelőtt 10 évvel Lajtai Zsoltnak szereltem, ő újra elkezdett versenyezni, itt van a Mikulás Rallye-n. Eljöttem megnézni, de a verseny kedvéért egyébként is eljöttem volna.

- Indultál az idei Mecsek Rallye prológján a FIAT X1/9 Bertone-nal. Hogy érezted magad, hogy sikerült a verseny?

P.Cs.: - Harmadik éve indulok a prológon. Az autónak voltak problémái, de a pálya nagyon jó vonalvezetésű, tempós szlalom pálya, ugyanaz minden évben, ez nem annyira nagyon szűk. Minden lassító után leállt valamitől az autóm, le kellett áramtalanítani, visszaadtam az áramot és utána újra elindult. A motorkerékpár motorban van egy borulásgátló rendszer, az tiltott le. Egyébként nagyon jó lett volna, nagyon jó időket mentem, még így is, hogy 5-6 másodpercet álltam a pályán.
         

           Belső kamerás videó a prológról (ctrl+katt a képre)  
- Az országban szlalomversenyzőként és versenyautó építőként ismernek. Milyen autókat építettél, mik voltak amivel eddig versenyeztél?
P.Cs.: - 2007-ben szántam rá magam a versenyzésre, akkor egy Renault 19 1.8 16V-t építettem. Fogalmam sem volt erről az egész szlalomversenyzésről. Csináltam egy masszív jó bukócsöves, nehéz autót, ami igazából nem szlalomra való, mert se fordulékonyságra, se súly/lóerő arányban nem igazán jó. Ezt év végén eladtam, az árából vettem egy Honda 1,6 16V CRX-et, az már komolyabb autónak számított. Azzal Kecskeméten az OSZAK-on kategória 3. lettem, Ludescher Ádám és Vincze Feri mögött. Akkor azt is eladtam, annak az árából vettem egy Renault Clio Williamset, azt elvágtuk, 27 centimétert kivágtunk a közepéből. Ezáltal fordulékonyabb lett lényegében az autó. Három éve azzal indultam először  a Mecsek Rallye prológon, abszolút 11. időt futottam. Télen azt is eladtam. Akkor született az ötlet, hogy kéne valami gyorsasági motoros autót építeni. Akkor vettem a Cinquecento karosszériát motor nélkül, meg egy komplett Yamaha FZR 1000 motorkerékpárt és annak a motorját építettük bele a barátom segítségével. 
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- Ki volt a segítséged? 
P.Cs.: - Somos Péter és Pápai József. Velük építettük ezt az autót. Utána télen ezt az autót is eladtam. Igazából minden évben amikor eladtam egy autót, annak az árát fordítottam a következő évi autó építésére és fenntartására, otthonról erre pénzt nem vittem el soha. Idén tavasszal megvettem a Fiat X1/9 karosszériát és egy bontós kapcsolat révén sikerült venni egy Honda CBR 1100 XX 167 LE motorkerékpár motort, azt építettük bele ebbe az autóba ugyanezzel a brigáddal.
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- Mi a különbség a hagyományos versenyautó és a prototípus, motorkerékpár motorral szerelt autó között?

P.Cs.: - Ég és föld… ezzel mint egy Super 1,6-os, vagy egy KIT​-CAR, úgy lehet autózni, minden pillanatban sebességet kell váltani, nyihog-nyeheg, csattog, nagyon nagy. Más érzés vele menni, mint egy bármilyen utcai autóval, a CLIO is 150 lóerős volt, de annak a vezetését meg ezt nem lehet egy napon említeni.
- Ezek durvább, versenyautósabb gépek?

P.Cs.: - Sokkal. Nagyon gyorsul, sokkal könnyebb, sokkal jobban lehet fékezni, sokkal nagyobb a kanyarsebessége, jobban ki lehet vele gyorsítani. Ezzel lehet gyorsan íven kanyarodni. Nagyon jó érzés egy ilyet vezetni. 

- Mi a legfontosabb, amivel el kell kezdeni egy ilyen autó építését?

P.Cs.: Én azt mondom olyan autóból kell elindulni (ha nem akar valaki annyira belenyúlni, mint Somos Peti barátom, aki futóműveket tervez alá a semmiből) ami gyárilag is hátsó kerék hajtású, ha hátsókerekest akar csinálni az ember. A Cinquecento-nál az volt a baj, hogy azokat a lengőkarokat a csonkaállvánnyal mi raktuk fel és ha az nem úgy áll, ahogy kell, akkor azon már állítani nem igazán lehet. Volt is ilyen problémája, nem úgy állt a futóműve, ahogy kell. 
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- Melyik a fontosabb: a motor, vagy a kaszni?
P.Cs.: Igazából a kaszni fontosabb. Egy ilyen japán motorkerékpár, aminek 750-es motorja van, van olyan erős, hogy egy ilyen kasznit simán elrángat rövid áttétellel.

- A kaszninál mire kell figyelni, mi a fontos?
P.Cs.: - Könnyű, rövid legyen, rövid tengelytávval azt gondolom.
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- Első, vagy hátsókerekes autót jobb építeni szerinted?
P.Cs.: - Én igazából elsőkerekest építenék, ha tudnék. Csak szerintem elsőkerekest megcsinálni, a motort lánccal meghajtani elől sokkal bonyolultabb, ahhoz komoly forgácsoló brigád meg számításokat végző szakembergárda kell, aki ezt meg tudja csinálni. A hátsókerekest házilag megcsinálni sokkal egyszerűbb.

- Olaszországban nagy hagyománya van az ilyen motorkerékpár motorral épített autóknak.

P.Cs.: - Igen, azok is mind hátsókerekes autók.

- Az, hogy nincs hátramenet, az mennyire zavar a versenyzésben?

P.Cs.: Nagyon. Nagyon nagy baj, hogy nincs rükverc, a pályán is, a depóban is, mindenhol. Elég kellemetlen arra várni ha túlcsúszol a pályán, hogy valaki odarohanjon és visszatoljon, vagy mire kiszállsz és visszatolod, eltelik 5 perc.

- Szerinted kitől érdemes motorblokkot vásárolni? 

P.Cs.: A bajai SUGOMOTOR-BONTÓ-t tudom ajánlani, jó áron jó motorokat árulnak, van bármilyen alkatrészük, amit ha kell azonnal postáznak. A Peti is és én is náluk vettük a motorokat, velük vagyunk kapcsolatban, tényleg nagyon korrekt csapat.  

          

- Milyen tartozékokat kell megvenni egy ilyen autóhoz a motorblokkon kívül?

P.Cs.: - Amikor a Cinquecentót építettük, vettem egy kintről behozott komplett motorkerékpárt, leszedtünk mindent ami kellett. De célszerű úgy megvenni egy ilyen motorblokkot, hogy akitől megvesszük, ott beindítjuk és ha beindult, akkor biztos, hogy rajta vannak azok a dolgok, amik szükségesek. Kell hozzá az elektronikája, a feszültség szabályzója, a borulásgátló, az újabb motorokon van immobilizeres indításgátló, ahhoz kell a gyújtáskapcsoló és a kulcs. Minél újabb egy motor, annál több ilyen apró kütyü-mütyü kell hozzá, aminek a nagy részét úgyis ki kell iktatni, de az sem egyszerű feladat.
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- Ha az autó összeállt, várhatóan mi a leggyengébb része? Mivel a motorkerékpár kisebb súlyú, azt gondolom, hogy a kuplung és a lánc van a legjobban igénybe véve.

P.Cs.: - Igazából nekem a féltengely hosszokat kellett változtatni, a féltengely szára lett hegesztve. Péternek és nekem is a féltengely szakadt már el, nekünk a saját lánccal és kuplunggal soha nem volt bajunk.

- A féltengely problémák, törések hogyan oldhatók meg?

P.Cs.: - Nálunk technológiai problémák voltak, nem jó helyen voltak meghegesztve, ebben mi hibáztunk. Egyébként utána meg lett csinálva és onnantól nem is volt vele semmi probléma. Ezek ilyen gyerekbetegségek voltak még a legelején.

- Milyen differenciált ajánlanál a hátsó hajtáshoz?

P.Cs.: - A Cinquecento az fix hajtású volt, fixen hajtotta mind a két kereket. Gyorsabb pályákra jó, de a szűkre nem annyira. Az X1/9-be egy Audi V8-as torsen diffijét építettük bele. Igazán arra sem mondanám, hogy megfelel erre a célra. Egy BMW gyári lamellás speer szerintem megfelelő. Nem is drága és amit tud, az elegendő egy szlalomautónak.
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- Akik rászánják magukat egy ilyen autó építésére, hogyan számoljanak? Mennyi munka és mennyi pénz?

P.Cs.: - Nekem mind a két autómat durván 3 hónap alatt – hétköznap munka után és minden hétvégén - sikerült megépíteni és azt mondom, egy viszonylag modern motorblokkal 800-1 millió körül meg lehet építeni. 
- Összehasonlítanád a Cinquecento-t és a Bertone Fiat-ot?

P.Cs.: - A két autó nagyjából egy súlyban volt, az X1/9-es 30-40 lóerővel erősebb volt, az áttételét kicsit még rövidebbre csináltuk, így sok-sok másodperccel jobban gyorsult 200 méteren.
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- Szerinted mekkora a megfelelő áttétel?  
P.Cs.: - Igazából attól függ, mekkora kerékkel használod. Én 13”-os kerekeket használtam 540 átmérőjű gumival. Az első lánckerék a gyári 16 fogas volt, a hátsó pedig 72.

- A végsebességet mire kalkuláltátok?

P.Cs.: Úgy terveztük, hogy 150 legyen a végsebesség 6.-ban, max. fordulaton.

- Így tényleg gyorsan kell váltani.

P.Cs.: -  Igen igazából a váltókart nem nagyon kell elengedni.

- Milyen pályákra ajánlod ezeket az autókat?

P.Cs.: - Én úgy gondolom, ezek a tempósabb szlalompályákra valók, mint a gokartpályák, vagy Szentkirályszabadja, a szűk Tescos versenyekre annyira nem.
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- Mivel eladtad az autóidat, milyen terveid vannak a továbbiakra?

P.Cs.: - Amikor eladtam az autót úgy gondoltam befejeztem, nincs tovább. De mivel eltelt 1,5-2 hónap úgy érzem nem fog ez menni. Tervek kavarognak a fejemben, pontosan még nem tudom mi lesz a vége, de nem tudom abbahagyni, valamilyen autó feltétlenül ott fog állni a garázsban. Ha valaki ilyen munkában töri a fejét, annak nagyon szívesen segítek mindenben. Szerintem egyre több ilyen autó jelenik meg jövőre a versenypályákon, és a 2011-es OSZAK versenykiírás alapján úgy gondolom, hogy az Országos Bajnokságot is egy ilyen motorkerékpár motoros autó nyeri majd.
- Köszönöm a beszélgetést, azt hiszem mindenkinek nagyon sokat segítettél, aki motorkerékpár motoros autó építésén töri a fejét.
P.Cs.: - Én is szeretnék köszönetet mondani azoknak, akik lehetővé teszik számomra ezt az időrabló hobbit: elsősorban a feleségemnek, családomnak és köszönet a szponzoraimnak a támogatásért.
Néhány további kép Pap Csaba autóinak építéséről: http://picasaweb.google.com/szlalomverseny2/PapCsabaAutoepites# 


